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Rechercheantrag gem. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG istgestellt 
@ Kraftstoffversorgungssystem 

(§) Es sind bereits Kraftstoffversorgungssysteme bekannt, 
bei denen am Gehause des Kraftstoff-Fi Iters ein Kraft- 
stoffdruckregler angeordnet ist. Eine solche Anordnung 
eines Kraftstoffdruckreglers an dem Gehause eines Kraft- 
stoff-Filters kann unter Umstanden ein schwingfahiges 
System bilden, wodurch es zu Gerauschproblemen kom- 
men kann. Aufgabe der Erfindung ist es, ein Kraftstoffver- 
sorgungssystem zu schaffen, bei dem am Kraftstoff-Fil- 
tergehause ein Kraftstoffdruckregler angeordnet ist und 
bei dem die bet efnem Fahrzeugbetrieb auftretenden Ge- 
rausche vermindert sind. 

Dieswird dadurch errelcht, daB an einem Abschnitt (9, 10} 
zwischen dem Kraftstoff-Filter (6) und dem Verbren- 
nungsmotor (17) und/oder dem Kraftstoffdruckregler (12) 
mindestens eine Drosselvorrichtung (11, 49, 59) angeord- 
■ net ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Kraftstoffversorgungssystem 
gemafi dem OberbegrifF des Anspnichs 1. 

Stand derTechnik 

Es sind bereits "Retumless Fuer'-Kraftstoffversoigungs- 
systeme bekannt, bei denen ein Kraftstoffdruckregler am 
KraftstofF-Filter positioniert oder in das Gehause des Kraft- 
stoff -Filters eingebaut ist. Diese Zuordnung des Kraftstoff- 
druckreglers an den KraftstofF-Filter ergibt ein schwingfahi- 
ges System. Bei diesem schwingfahigen System neigt der 
Kraftstoffdruckregler um so mehr dazu, in seine Eigen- 
schwingung zu fallen, je groBer das Kraftstoflfvolumen ist, 
das am Kraftstoffdruckregler anliegt. Dies hat zur Folge, 
daB bei bestimmten Betriebszustanden es zu einer Ge- 
rSuschentwicklung und/oder zu Druckpulsationen im Kraft- 
stofFversorgungssystem kommt. 

Aufgabe der Erfindung 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein KraftstoflFversorgungs- 
system zu schafFen, bei dem die zu Gerauschen und /oder zu 
Druckpulsationen fuhrende Wechselwirkung zwischen ei- 
nem KraftstoiFdruckregler und einem damit in Verbindung 
stehenden KraftstofF-Filter eingeschrankt ist 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruchs 1 
gelost. 

Bei einem erfindungsgemafien KraftstofFversorgungssy- 
stems wird durch den Einbau von mindestens einer Drossel- 
vorrichtung in den Vorlauf und/oder in die Abzweigung zum 
Druckregler ein RiickkopplungsefFekt zwischen dem aus 
dem Kraftstoff-Filter stromenden KraftstofF und einem 
Kraftstoffdruckregler in einfacher Weise vermieden. Durch 
die Anordnung von Drosselvorrichtungen werden Ge- 
rauschprobleme oder Druckpulsationen verringert bzw. ver- 
hindert. Die Verwendung der erfindungsgemafien Drossel- 
vorrichtungen vermeidet eine Erhohung der Hysterese in der 
Druck-DurchfluBmengen-Kennlinie des Kraftstoffdruckreg- 
lers. Durch den Einsatz der erfindungsgemaBen Drosselvor- 
richtungen in das KraftstofFversorgungssystem ist das Re- 
gelverhalten verbessert. Ein weiterer Vorteil besteht darin, 
daB die erfindungsgemaBen Drosselvorrichtungen vorteil- 
hafterweise ringfbrmige Spalte und/oder separate Drossel- 
oflftiungen sind, die vorzugsweise kreisformig ausgebildet 
sind. Fiir die Ausbildungen der erfindungsgemaBen Drossel- 
vorrichtungen sind vorteilhafterweise keine zusatzhchen 
Bauteile notig. 

Beispiele 

Ausfiihrungsformen der Erfindung werden nachstehend 
anhand der Zeichnungen beispielshalber beschrieben. Dabei 
zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Darstellung einer ersten Ausfuh- 
rungsform eines KraftstofiFversorgungssystems, bei dem 
eine Drosselvorrichtung in einer Abzweigung zu einem 
Kraftstoffdruckregler angeordnet ist. 

Fig. 2 einen Langsschnitt eines oberen Teils eines Gehau- 
ses eines Kraftstoff-Filters, in dem ein Kraftstoflfdruckregler 
eingebaut ist, wobei in der Abzweigung zum Kraftstoff- 
druckregler eine Drosselvorrichtung ausgebildet ist. 

Fig. 3 eine schematische Darstellung einer zweiten Aus- 
fuhrungsform eines KraftstofFversorgungssystems, bei dem 
eine Drosselvorrichtung in einer Vorlaufleitung vor der Ab- 
zweigung zum KraftstofFdruckregler angeordnet ist. 

Fig. 4 einen Langsschnitt eines oberen Teils eines Gehau- 


ses eines Kraftstoff-Filters, in den ein KraftstofFdruckregler 
einbaubar ist, wobei eine Drosselvorrichtung im Filterge- 
hause vor der Abzweigung zum KraftstofFdruckregler vor- 
handen ist, 

5 Fig. 5 eine schematische Darstellung einer dritten Aus- 
fiihrungsform eines KraftstofFversorgungssystems, bei dem 
jeweils eine Drosselvorrichtung vor und nach einer Abzwei- 
gung zu einem KraftstofF-Druckregler ausgebildet ist. 
Fig. 6 einen Langsschnitt eines oberen Teils eines Gehau- 
10 ses eines KraftstofF-Filters, bei dem jeweils eine Drosselvor- 
richtung vor und nach einer Abzweigung zu einem Druck- 
regler vorhanden ist und 

Fig. 7 einen Langsschnitt eines Filtergehauses, in dem ein 
KraftstofFdruckregler eingebaut ist, wobei jeweils eine 
15 Drosselvorrichtung vor und nach einer Abzweigung zu dem 
KraftstofFdruckregler voigesehen ist. 

Die Fig. 1 zeigt ein Kraftstoffversorgungssystem 1, bei 
dem aus einem KraftstofFbehalter 2 KraftstofF 3 durch eine 
KraftstolFpumpe 4 in ein Gehause 5 eines KraftstofF-Filters 
20 6 gepumpt wird. Der KraftstofF 3 durchstromt einen Filter 7 
und gelangt nach dem Passieren des Filters 7 in einen Ab- 
schnitt 8 einer Vorlaufleitung 9, der noch innerhalb des Ge- 
hauses 5 des Kraftstoff-Filters 6 ausgebildet ist In diesen 
Abschnitt 8 der Vorlaufleitung 9 mundet eine Abzweigung 
25 10. In der Abzweigung 10 ist eine Drosselvorrichtung 11 vor 
einem KraftstofFdruckregler 12 ausgebildet. 

Nachdem der KraftstofF 3 die Drosselvorrichtung 11 pas- 
siert hat, gelangt der KraftstofF 3 zu dem KraftstofFdruckreg- 
ler 12 und vom KraftstofFdruckregler 12 iiber eine Rucklauf- 
30 leitung 13 in den KraftstofFbehalter 2. Zusatzlich kann in der 
Rucklaufleitung 13 ein Auslaufschutzventil 14 und gegebe- 
nenfalls eine Saugstrahlpumpe 15 vorgesehen sein. In der 
Gegenrichtung gelangt der Kraftstoff^S uber den Abschnitt 8 
der Vorlaufleitung 9 nach der Abzweigung 10 uber einen 
35 weiteren Abschnitt 16 der Vorlaufleitung 9 zu einem Ver- 
brennungsmotor 17. 

Durch die in der Abzweigung 10 eingebaute Drosselvor- 
richtung 11 werden Druckpulsationen geglattet, so daB eine 
gleichmaBigere Stromung des KraftstoflFes 3 entsteht, die zu 
40 dem KraftstofFdruckregler 12 flieBt. Durch den Einbau einer 
Drosselvorrichtung 11 in den Zulauf zu dem KraftstofF- 
druckregler 12 andert sich die Druck-DurchfluBmengen- 
kennlinie des KraftstofFdruckreglers 12 nicht. Die Hysterese 
dieser Kennlinie liegt in einem Bereich von ca. 5 bis 
45 30 mbar. Damit bleibt die Hysteresenflache relativ klein und 
ein Abgaswert des Verbrennungsmotors 17 ist entsprechend 
genau einstellbar. Die Druck-DurchfiuBmengenkennlinie 
fiir den Motor 17 ergibt sich aus der Addition der Druckver- 
lustkennlinie der Drosselvorrichtung 11 mit der Druck- 
50 DurchfluBmengenkennlinie des KraftstofFdruckreglers 12. 
Entsprechend der Druck-DurchfluBmengenkennlinie fiir den 
Verbrennungsmotor 17 steigt mit groBer werdender Durch- 
fluBmenge der von der KraftstofFpumpe 4 aufzubringende 
Druck in der Vorlaufleitung 9 an. 
55 Die Fig. 2 zeigt eine konstruktive Ausbildung der in der 
Fig. 1 schematisch dargesteUten ersten Ausfuhrungsform ei- 
nes in einem Gehause 5 des KraftstofF-Filters 6 integrierten 
KraftstofFdruckreglers 12. Das Gehause 5 ist in der vorlie- 
genden Ausfiihrungsform als ein Zylinder ausgebildet. Im 
60 Innenraum 18 des Gehauses 5 ist der Filter 7 mit seiner Au- 
Benwand 19 beabstandet unter Bildung eines Spaltes 20 zu 
einer Innenwand 21 des Gehauses 5 angeordnet. Der Kraft- 
stofF 3 flieBt von der KraftstofFpumpe 4 kommend iiber den 
Spalt 20 durch den Filter 7 und gelangt in einen im Innen- 
65 raum 18 ausgebildeten Spalt 22. Der Spalt 22 wird durch 
eine Innenwand 23 des Filters 7 und durch eine AuBenwand 
24 einer als Rohr ausgebildeten Rucklaufleitung 25 gebildet. 
Am oberen Ende 26 des Filters 7 ist ein VerschluBdeckel 
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27 mit einer mittigen Durchgangsoffnung 28 vorgesehen, 
die abdichtend an der Innenwand 21 des Gehauses 5 ange- 
ordnet ist. Durch die Durchgangsoffnung 28 flieSt der gefil- 
terte KraftstofiF3 zum einen uber die Vorlaufleitung 9 mit ei- 
ner DurchfluBmenge Qv zum Verbrennungsmotor 17. Ein 
Teil der gefilterten DurchfluBmenge Qq stromt als eine 
DurchfluBmenge Qr zu dem Kraftstoffdnickregler 12 und 
von dort bei einem gedffheten Ventil 29 Uber die Rucklauf- 
leitung 25 in den Kraflstoffbehalter 2. Auf dem Stromungs- 
weg zu dem Ventil 29 des Kraftstoffdruckxeglers 12 passiert 
der abgezweigte KraftstofF 3 eine Drosselvorrichtung 11. 

Die Drosselvorrichtung 11 der in der Fig, 2 gezeigten 
AusfLihrungsform ist ein ringformiger Spalt 30, Der Spalt 30 
ergibt sich aus dem AuBendurchmeser des oberen Endes der 
Riicklaufleitung 25 und einer dazu gegenuberliegend ausge- 
bildeten Offnung 31 in einem AuBendeckel 32. Der AuBen- 
deckel 32 verschlieBt oberhalb des VerschluBdeckels 27 un- 
ter Bildung eines Hohlraumes 18a das Gehause 5. 

Der AuBendeckel 32 weist eine Einbuchtung 33 auf, in 
der ein Gehause 34 des KraftstofFdruckreglers 12 form- 
schlussig befestigt ist. Innerhalb des Gehauses 34 des Kraft- 
stoflfdruckreglers 12 ist eine Druckfeder 35 vorgesehen. Ein 
unteres Ende 36 der Druckfeder 35 stiitzt sich an einer 
Membran 37 ab, die das Gehause 34 in einen oberen und ei- 
nen unteren Innenraum 38, 39 unterteilt. Durch die Mem- 
bran 37 ist iiber ein Fuhrungsgehause 40 ein verschiebbares 
Ventilglied 41 gefuhrt. 

Das Ventilglied 41 liegt bei dem in der Fig. 2 gezeigten 
geschlossenen Zustand des Ventils 29 auf einem Ventilsitz 
42 auf, der an einer Stimflache 43 eines in dem Gehause 34 
des Kraftstoffdruckreglers 12 angeordneten Rohres 44 aus- 
gebildet ist. Im geoffneten Zustand des Ventils 29 hebt das 
Ventilglied 41 von dem Ventilsitz 42 ab, so daB sich ein Ven- 
tilspalt eigibt, durch den der Kraftstoff 3 in die Rucklauflei- 
tung 25 flieBen kann. 

Zur Fixierung des Ventilglieds 41 ist eine weitere Feder 
45 zwischen dem FUhrungsgehSuse 40 und dem Ventilglied 
41 angeordnet. Zur Abdichtung sind zwischen dem Gehause 
34 des Kraftstoffdruckreglers 12 und der Einbuchtung 33 im 
AuBendeckel 32 eine Dichtung 46 und zwischen dem Rohr 40 
44 und der Innenwand der Riicklaufleitung 25 eine Dichtung 
47 vorgesehen. 

Die in der Fig. 3 gezeigte zweite Ausfuhrungsform eines 
Kraftstoffversorgungssystems 48 unterscheidet sich von der 
in den Fig, 1 und 2 gezeigten ersten Ausfuhrungsform eines 
Kraftstoffversorgungssystems 1 dadurch, daB eine Drossel- 
vorrichtung 49 in dem Abschnitt 8 der Vorlaufleitung 9 vor 
der Abzweigung 10 zu dem Kraftstoffdruckregler 12 ange- 
ordnet ist. Entsprechend sind gleiche Bauteile mit den glei- 
chen Bezugszeichen versehen. 

Durch die in die Vorlaufleitung 9 vor der Abzweigung 10 
zum Kraftstoffdruckregler 12 eingebaute Drosselvorrich- 
tung 49 erfolgt ein permanenter Druckanstieg in den Zulei- 
tungen 50, 51 und dem dazwischengeschalteten Kraftstoff- 
Filter 6 vor dem Eintritt des Kraftstoffes 3 in die Drosselvor- 
richtung 49. Dadurch ist die von der Kraftstoffpumpe 4 zu 
erbringende Leistung uber alle Bereich des Verbrennungs- 
motors 17 standig hoher als bei dem Kraftstoffversorgungs- 
system 1. Der zum Verbrennungsmotor 17 hin stromende 
Kraftstoff 3 weist nach der Drosselvorrichtung 49 einen 
niedrigeren Druckverlauf in der Druck-DurchfluBmengen- 
kennlinie auf, als der Kraftstoff 3 in dem entsprechenden 
Abschnitt vor dem Verbrennungsmotor 17 der in den Fig, 1 
und 2 dargestellten ersten Ausfilhrungsform des Kraftstofi'- 
versorgungssy stems 1. Dieser Druckverlauf entspricht der 65 
Druck-DurchfluBmengenkennlinie des Druckreglers 12. 

Die Fig. 4 zeigt eine konstruktive Ausfiihrung einer Dros- 
selvorrichtung 49 in dem Gehause 5 des Kraftstoff-Filters 6. 
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Der Kraftstoff-Filter 6 weist zu diesem Zweck einen Ver- 
schluBdeckel 54 auf, der im Unterschied zu dem VerschluB- 
deckel 27 der Fig. 2 eine Durchgangsoffnung 55 hat, die 
dicht an der AuBenwand 24 der Riicklaufleitung 25 anliegt. 
Die Drosselvorrichtung 49 besteht aus mindestens einer 
Drosseloffnung 56, die in dem VerschluBdeckel 54 so ausge- 
bildet ist, daB die gesamte, durch den Filter 7 des Kraftstoff- 
Filters 6 gefilterte DurchfluBmenge Qg des Kraftstoffes 3 
durch die Drosseloffnung 56 flieBen muB. 

Im Unterschied zu dem AuBendeckel 32 der Fig. 2 weist 
ein AuBendeckel 57 der Fig. 4 keine verengte Durchgangs- 
offnung 28 auf, so daB die zu dem Kraftstoffdruckregler 12 
abgezweigte DurchfluBmenge Qa ungedrosselt flieBen kann. 

Die in der Fig. 5 gezeigte dritte Ausfuhrungsform eines 
Kraftstoffversorgungssystems 58 unterscheidet sich von 
dem in der Fig. 3 gezeigten Kraftstoffversorgungssystem 48 
dadurch, daB zusatzlich neben einer Drosselvorrichtung 49 
vor der Abzweigung 10 zu dem Kraftstoffdruckregler 12 
eine weitere Drosselvorrichtung 59 nach der Abzweigung 
10 in der Vorlaufleitung 9 angeordnet ist. Gleiche Bauteile 
wie sie in den Ausfiihrungsformen der Fig. 1 bis 4 gezeigt 
sind, haben die gleichen Bezugszeichen. Durch den Einbau 
einer zweiten Drosselvorrichtung 59 erfolgt eine weitere 
Glattung der im Kraftstoffversorgungssystem 58 auftreten- 
den Druckwellen oder Druckpulsationen. 

Die in den Fig. 6 und 7 gezeigten konstruktiven Ausfuh- 
rungsformen eines mit zwei Drosselvorrichtungen 49 und 

59 versehenen Gehauses 5 eines Kraftstoff-Filters 6 unter- 
scheiden sich jeweils in der unterschiedlichen Ausbildung 
eines VerschluBdeckels 60 und 61. Beide VerschluBdeckel 

60 und 61 weisen die gleichen Drosseloffnungen 56 fur die 
Drosselvorrichtung 49 auf, so daB die gesamte, gefilterte 
DurchfluBmenge Qg parallel zu einer Symmetric- oder 
Langsachse 53 aus dem Innenraum 18 des Filters 7 stromt. 
Beide VerschluBdeckel 60, 61 sind mit einem rotationssym- 
metrischen Bund 62, 63 versehen. Der Bund 62 des Ver- 
schluBdeckels 60 bildet mit einem Bund 64 am AuBendek- 
kel 57 die als ein ringformiger Spalt 65 ausgebildete Dros- 
selvorrichtung 59. 

Im Unterschied dazu dichtet der Bund 63 des VerschluB- 
deckels 61 an einer Innenwand 66 des Bundes 64 des Au- 
Bendeckels 57 ab, Unterhalb des abgedichteten Bereichs 67 
zwischen dem VerschluBdeckel 61 und dem AuBendeckel 
57 ist in dem Bund 63 mindestens eine Drosselofftiung 68 
vorgesehen, durch die die in die Vorlaufleitung 9 stromende 
DurchfluBmenge Qy radial nach auBen stromt. Am unteren 
Ende 69 des Filtergehauses 5 ist ein unterer VerschluBdeckel 
70 vorgesehen, in dem ein unteres Ende 71 des Filters 7 ge- 
haltert ist. Der untere VerschluBdeckel 70 weist wie der 
obere VerschluBdeckel 61 eine Durchgangsoffnung 72 auf, 
in der die Rucklaufleitung 25 abgedichtet gehaltert ist. In der 
in der Fig. 7 gezeigten Ausfuhrungsform sind an einer unte- 
ren Stimflache 73 des Gehauses 5 einstuckig jeweils ein An- 
schluB 74 zu der Rucklaufleitung 13 und ein AnschluB 75 
fiir den Abschnitt 51 der Vorlaufleitung 9 vorgesehen. 

Patentanspruche 

1. Kraftstoffversorgungssystem, mit einem Kraflstoff- 
behalter, aus dem eine Kraftstoffpumpe Kraftstoff in 
einer Vorlaufleitung uber einen Kraftstoff-Filter zu ei- 
nem Verbrennungsmotor fbrdert, wobei an einem Ge- 
hause des Kraftstoff-Filters ein Kraftstoffdruckregler 
angeschlossen ist, durch den im geoffneten Zustand 
Kraftstoff iiber eine Rucklaufleitung zum Kraftstoffbe- 
halter zuruckflieBt, dadurch gekennzeichnet, daB an 
einem Abschnitt (9, 10) zwischen dem Kraftstoff-Filter 
(6) und dem Verbrennungsmotor (17) und/oder dem 
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Kraftstoffdruckregler (12) mindestens eine Drosselvor- 
richtung (11, 49, 59) angeordnet ist. 

2. Kraftstoffversorgungssystem nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB mindestens eine Drossel- 
vorrichtung (11) in einer vom Vorlauf (9) abgehraden 5 
Abzweigung (10) vor dem Kraftstoffdruckregler (12) 
ausgebildet ist 

3. Kraftstoffversorgungssystem nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daS mindestens eine Drossel- 
vorrichtung (49) im Vorlauf (9) vor der Abzweigung lO 
(10) zum Kraftstoffdruckregler (12) angeordnet ist. 

4. Kraftstoffversorgungssystem nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB vor und nach der Abzwei- 
gung (10) zum Kraftstoffdruckregler (12) jeweils min- 
destens eine Drosselvorrichtung (49, 59) voigesehen 15 
ist. 

5. Kraftstoffversorgungssystem nach einem der vor- 
heigehenden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB 
in das GehMuse (5) des Kraftstoff-Filters (6) ein Druck- 
regler (12) integriert ist, daB an den Krafts toffdruckreg- 20 
ler (12) eine Rucklaufieitung (13, 25) angeschlossen 
ist, die in einem Innenraum (18) des GehSuses (5) an- 
geordnet ist. 

6. Kraftstoffversorgungssystem nach einem der An- 
spriiche 1, 2 oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB zwi- 25 
schen der Rucklaufieitung (13, 25) und einem Gehau- 
sebauteil (32) des Kraftstoff-Filters (6) eine als ringfor- 
miger Spalt (30) ausgebildete Drosselvorrichtung (11) 
vorgesehen ist, die in der Abzweigung (10) zum Kraft- 
stoffdruckregler (12) angeordnet ist. 30 

7. Kraftstoffversorgungssystem nach einem der An- 
sprUche 1, 3 Oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB in 
dem Gehause (5) des Kraftstoff-Filters (6) ein Ver- 
schluBdeckel (54) am oberen Ende (26) des Filters (7) 
angeordnet ist, daB in dem VerschluBdeckel (54) min- 35 
destens eine Drosseloffnung (56) ausgebildet ist, durch 
die der gefilterte Kraftstofif (3) hindurchstromt, wobei 
der VerschluBdeckel (54) vor der Abzweigung (10) 
zum Kraftstoffdruckregler (12) angeordnet ist. 

8. Kraftstoffversorgungssystem nach einem der An- 40 
spriiche 1, 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB in 
dem Gehause (5) des Kraftstoff-Filters (6) der Filter (7) 

an seinem oberen Ende (26) mit einem VerschluBdek- 
kel (60) verschlossen ist, daB der VerschluBdeckel (60) 
mit mindestens einer Drosseloffnung (56) der Drossel- 45 
vorrichtung (49) versehen ist, daB der VerschluBdeckel 
(60) einen ringfbrmigen Bund (62) aufweist, daB der 
ringformige Bund (62) mit einem an einem Gehauseteil 
(57) des Kraftstoff-Filters (6) ausgebildeten ringfbrmi- 
gen Bund (64) eine als Spalt (65) ausgebildete Drossel- 50 
vorrichtung (59) bildet, die nach der Abzweigung (10) 
vorgesehen ist. 

9. Kraftstoffversorgungssystem nach einem der An- 
sprUche 1, 4 Oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB in 
dem Gehause (5) des Kraftstoff-Filters (6) am oberen 55 
Ende (26) des Filters (7) ein VerschluBdeckel (61) an- 
geordnet ist, der mindestens eine Drosseloffnung (56) 
der Drosselvorrichtung (49) aufweist, daB der Ver- 
schluBdeckel (61) mit einem ringformigen Bund (63) 
versehen ist, daB in dem ringfbrmigen Bund (63) min- 60 
destens eine DrosselOffhung (68) der Drosselvorrich- 
tung (59) nach der Abzweigung (10) zum Kraftstoff- 
druckregler (12) ausgebildet ist und daB der ringfor- 
mige Bund (63) des VerschluBdeckels (61) mit dem 
ringformigen Bund (64) des Gehauseteils (57) einen 65 
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Abschnitt der Abzweigung (10) bildet. 
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